Astuces et conseils de montage de la SERPENT 950R

Ces conseils et astuces ont pour but de vous aider et simplifier le montage d’une voiture piste 1/8ème de compétition. 

Montage des amortisseurs :

1.1Utilisez un scalpel ou un cutter avec une lame neuve pour supprimer les éventuelles petites bavures résiduelles provenant de la grappe plastique. 

1.6 Mettre les pistons en position 5 trous. Pour se faire,  positionnez le piston

complètement dans le bas du corps puis tournez l’axe dans le sens anti-horaire jusqu’à la position 5 trous. Le piston ainsi réglé, les bulles d’air s’échapperont plus facilement.

1.7 Enfoncez la boule métallique par l’opposé du petit ergot de centrage (donc, par l’orifice le plus gros). Pour se faire, utilisez une pince multiprise.

Montage du train avant :

2.1Retirez les protections plastiques des roue-libre avant d’insérer les noix de cardan. Ne montez pas les rondelles en nylon, celles-ci sont prévues au cas où vous utiliseriez une voie avant plus large.

2.3 Vous pouvez assurer le vissage de la vis G19 par une petite goutte de frein filet sur le pas de vis (du type bleu : dévissage aisé)

Vous pouvez utiliser la pièce n°1 ou n°2, celles-ci permettent d’avoir un

effet Ackerman différent. Nous vous conseillons d’utiliser la pièce n°1 avec la position des boules au plus près de l ‘axe du sauve servo.

2.5 Positionnez le coté légèrement bombé (repérés avec trois petits points)

des flasques plastique vers la poulie.

Lors du montage de l’axe de transmission et les poulies, laissez un léger jeu axiale (3/10ème  de mm) entre les roulements.

2.7Attention de respecter le sens des triangles et des supports de vis de butée sur lesquels est indiqué L pour gauche et R pour droite !

Compte tenu des faibles tolérances entre les pièces, afin de limiter les jeux

et l’usure dans le temps, il peut arriver que les axes de triangle inférieur et supérieur soient légèrement bridés dans les inserts en plastique. Vous pouvez aligner les perçages dans lesquels l’axe pivote. Pour se faire : prenez l’axe de diamètre 3 mm et forcez-le légèrement dans les perçages. Les triangles doivent pouvoir fonctionner librement sans point dur. Vérifiez la liberté des triangles une fois que le clips plastique de 4mm est en place (il est peut être nécessaire de le réduire en épaisseur grâce à du papier abrasif. Les vis BTR H16 servent uniquement à bloquer l’axe dans le triangle, dès que vous êtes en butée, il est inutile de serrez plus, cela évitera d’abîmer le filetage du triangle plastique inutilement !

2.9 Attention, positionner l‘axe de triangle supérieur avec le méplat vers le bas (vers la vis H16 du triangle)

Comme pour l’étape 2.7, vérifiez la liberté des triangles une fois les clips en plastiques positionnés. Il peut être nécessaire de réduire l’épaisseur de quelques 1/10 de millimètres.

2.11 Erratum : la distance du bas de la fusée et du triangle inférieur est de 1.5mm au lieu de 0.5mm.

2.12 Attention d’enfiler les rotules acier par le plus grand orifice des chapes plastique. Attention, de visser les chapes plastique dans le bon sens car le coté opposé au carré des biellettes de direction est à filetage inversé.

Train arrière :

3.1 Surfacez les plaquettes métallique avec du papier abrasif fin 400 avant de coller les garnitures. vous pouvez fiabiliser l’ensemble en mettant un soupçon de colle cyano sur le contours de la tranche des plaquettes. Une fois l’opération effectuée, surfacez légèrement (à plat) les garnitures avec du papier abrasif fin de type 400 afin d’enlever tout surplus de colle et bavures.

Les goupilles de frein (dans le châssis et dans le palier plastique) doivent être enfoncés fermement à l’aide d’un marteau.

3.2 Attention au sens de l’axe de boite de vitesse : respectez les étapes du montage en enfilant le coté de l’axe dont la distance entre le bord de celui-ci et du trou est de 16.5mm.

Une fois tout le montage effectué, vérifiez la liberté de l’axe, du disque de frein par rapport aux plaquettes.

3.3 Visser la chape plastique  dans la vis BTR 4x20 (H22) en laissant dépasser cette dernière de 11mm; Ne jamais visser plus sous peine de déformer la chape plastique, ce qui empêcherait la bonne liberté de l’ensemble ! Grâce à l’outil livré, enfoncez la rotule métallique dans la chape plastique par l’orifice le plus grand de celle-ci.

Lors du montage du triangle supérieur sur le palier, l’axe de triangle supérieur possède un sens (bout conique vers l’avant de la voiture). Ce système permet de régler le jeu dans le temps ; c’est pour cela que vous devez enfoncer l’axe tout en conservant la liberté de celui-ci dans le palier. Trop enfoncer l’axe va brider le mouvement de la suspension. L’axe peut donc dépasser du palier jusqu’à 2mm environ. Par la suite, en fonction de l’usure, vous pourrez ajuster le jeu en enfonçant plus ou moins cet axe.

Comme indiqué dans l’étape 2.7, il est possible que l’axe de triangle inférieur arrière ne soit pas totalement libre dans les paliers. Ajustez de la même manière (indiquée à l’étape 2.7).

Vissez les vis H13 dans le triangle inférieur en les laissant dépasser de 2.5mm.

Pour l’étape 6, il est déconseillé d’utiliser les vis H13 car ces vis de butée ne sont jamais utilisées ! Ne les mettez pas.

3.4 Attention au sens pour visser les chapes plastique car la biellette possède des filetages inversés sur un coté.

Enfoncer les chapes plastique (par l’orifice le plus gros) dans les rotules métalliques.

Ebavurez le logement du support de la barre antiroulis si celle-ci n’est pas libre.

3.5Lors du montage des grosses rotules métalliques, celles-ci doivent rester très

libre avec léger jeu ; pour se faire, ajuster avec la vis BTR aluminium en vissant ou

dévissant celle-ci pour obtenir le résultat souhaité.

Aidez-vous d’un petit tournevis plat et fin pour enfiler le ressort épingle dans l’axe de

roue.

3.8Lors du montage des petits triangles sur le support de carrosserie, il est 

possible que la tolérance soit trop juste. Il faut donc agrandir légèrement à l’aide d ‘un scalpel l’espace nécessaire au bon assemblage du petit triangle dans le support de carrosserie. Il est conseillé de faire en sorte d’obtenir un peu de jeu (par la suite, si vous mettez plus de pincement aux fusées, le support ne sera pas bridé). 

Ensuite, enfilez l’axe et les clips (R2). Les petits triangles doivent être donc libre et retomber par leur propre poids.

Il en va de même pour le positionnement des petits triangles sur les fusées arrière. Après cette petite préparation, visser l’ensemble support carrosserie sur les fusées grâce aux vis 3x12 (E13), celles-ci doivent être vissées sans forcer afin de ne pas brider l’ensemble. Lors du montage complet du support de carrosserie, vérifiez bien si la suspension est tout aussi libre qu’avant. 

4Assemblage de la platine :

4.1Eratum, utilisez la vis E29 3x20 à la place de la vis E28.

4.2 Attention, si vous utilisez un servo de marque KO, la longueur de la biellette des gaze doit être de 36.5mm ! Ajuster également la longueur de biellette de direction. 

4.4Insérer les silent-blocs en caoutchouc dans la platine radio puis insérez les vis. Le tube d’antenne doit être enfoncé dans son support et peut être sécurisé par une petite goutte de cyano.

4.5Enlever les éventuelles bavures autour du réservoir avec un cutter (faites attention à ne pas percer le réservoir !)

5Assemblage de la platine radio :

5.1Le pack d’accus que vous devez réaliser doit être vraiment positionné à plat sinon celui-ci viendra toucher le réservoir ! Nous vous conseillons d’utiliser le pack d’accus SERPENT d’origine réf #8902126

Vous avez la possibilité d’utiliser un interrupteur dont l’emplacement est prévu sur la gauche du support batteries. Assurez vous que le levier de l’interrupteur de dépasse pas du dessous du châssis ! Si cela est le cas, coupez le levier. En aucun cas celui-ci ne doit dépasser.

5.2Notez le sens des bagues aluminium (épaulement de la bague vers le haut pour l’axe du sauve servo et vers le bas pour les paliers en plastique)

5.3Avant d’enfiler l’arceau dans le palier plastique, effectuez un petit méplat

sur l’arceau au niveau des vis. Pour se faire, utilisez une lime ou une petite meule électrique.  Les vis H17 servent à bloquer l’arceau, il est inutile de trop serrer sous peine de détruire le filetage du plastique.

5.6Les plots de carrosserie sont réglables en hauteur en fonction du type de carrosserie utilisée. Insérez la petite goupille 2x13.5mm dans le pivot puis dans le plot à l’aide d’une pince multiprise. Après avoir choisi la bonne hauteur, vous devez couper le plot au dessus de la goupille de carrosserie.

6Montage de la boite de vitesse :

6.1Ne serrez jamais à fond les vis 3x12 (E13) sous peine de « tasser » les   

ressorts. Vissez les vis H8 jusqu’au raz de la masselotte. 

6.2N’oubliez pas de retirer le protège roue-libre avant de monter l’ensemble.

7Montage de l’embrayage Centax :

7.1Utilisez le cone doré, livré avec l’embrayage Centax. Serrez l’écrou avec une clé à pipe débouchante de 10mm.

7.4Respectez le sens des pignons (épaulement intérieur)

7.6Le réglage du jeu du Centax est une opération importante, celui-ci s’effectue

 sans roulement à billes dans la cloche. Respectez le réglage final de 0.7mm. Pour

 se faire, utilisez un pied à coulisse numérique, précis au 1/10ème. 

7.7Le jeu mécanique axial doit être faible, de l’ordre de 0.1mm; Pour se faire, ajustez

en mettant une ou des rondelles 5x10x0.1.

8.0 Assemblage final :

8.1Lors de l’assemblage du moteur, positionnez le carburateur légèrement de

biais afin que le boisseau ne touche pas le réservoir. Profitez-en pour orienter  la rotule pour la tringlerie des gaz.

8.2Le roulement 5x8x2.5 du tendeur de courroie doit être mis entre les deux

roulements épaulés. Lorsque le raidisseur carbone est mis en place, vérifiez que les vis du bouchon de carter ne le touchent jamais ! 

8.3Pliez les tringleries  de gaz et de frein de façon à se qu’elles coulissent bien dans les guides. 

