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La Traducción española

Introducción

Felicidades por tu nueva adquisición de un Serpent 950R. Has elegido un coche de competición de la más alta calidad que aúna facilidad de uso,  de montaje y de puesta a punto. Como parte de la Comunidad Mundial de Pilotos Serpent, obtendrás además un apoyo técnico de alto nivel. Serpent posee una larga tradición realizando excelentes manuales para todos sus modelos, y con el manual del Serpent 950R hemos llevado esta tradición un paso más allá. El nuevo formato dispone de instrucciones y trucos de montaje paso a paso fáciles de seguir, todo ello ricamente ilustrado con imágenes en 3D realiizadas con las últimas técnicas de renderizado. Al seguir las instrucciones obtendrás un coche de un gran rendimiento que será capaz de demostrar todo su potencial en el circuito de carreras.

Instrucciones

Este manual se distribuye en  nueve secciones  que te guiarán a través de todo el proceso de montaje de tu Serpent 950R. Siguiendo las instrucciones de montaje en el orden presentado te asegura un montaje fácil y exento de problemas. Cada paso indica todos los elementos de tornillería y pequeñas piezas que han de usarse. También se muestran los números de bolsa para ayudarte a identificar la bolsa de piezas necesaria para completar ese paso de montaje.

Puesta a punto

En ciertos pasos necesitarás realizar ajustes básicos, que te proporcionarán una buena puesta a punto inicial para tu Serpent 950R. Es importante darse cuenta que realizar una buena puesta a punto inicial es uno de los secretos para obtener un buen funcionamiento de un coche de competición como el Serpent 950R.

Las indicaciones de puesta a punto de la Sección 9 de este manual te ayudarán a ajustar tu Serpent 950R. Es muy importante seguir este procedimiento y ser preciso en los ajustes, no sólo ahora, también cada vez que prepares el coche para entrenar o para correr. Así es como lo hacen los mejores corredores del Mundo – simple, directo y preciso.

Vistas expandidas y lista de piezas

Las vistas expandidas y listas de piezas para el Serpent 950R están contenidas en un Libro de Referencia que se incluye aparte de este manual. Las vistas expandidas muestran todas las piezas para un paso de montaje en particular junto con el número de referencia de Serpent para cada pieza. Las listas de piezas al final del Libro de Referencia indican el número y el nombre de cada pieza, constituyendo una gran ayuda a la hora de pedir el repuesto.

Precauciones de seguridad

Incluído en tu kit del Serpent 950R hay un documento que se titula “Lea esto primero” que explica las precauciones de seguridad para el montaje y uso de este producto. Recomendamos vivamente que leas y comprendas este documento, siguiendo las precauciones en él recogidas.

Contenido

Sección    Página

1.0 Montaje de los amortiguadores 4

2.0  Tren delantero 7

3.0 Tren trasero 12

4.0 Bandeja de radio 16

5.0 Instalación de la bandeja de radio 18

6.0 Caja de cambios 21

7.0 Montaje del Centax 23

8.0 Montaje final 26

9.0 Indicaciones de puesta a punto 29

RENDIMIENTO Y EVOLUCIÓN

Utilización del manual

Cada paso contiene una variedad de números, líneas y símbolos. Los números representan el orden en el que las piezas han de montarse. Las líneas y os símbolos se describen más abajo.

Descripción

Línea / símbolo

Longitud después del ensamblado

Muestra la unión de un elemento dentro de otro

Las partes incluídas entre las líneas han de ser montadas primero

Dirección en que debe ser movido un elemento

Muestra dónde un elemento debe ser unido con pegamento a otro.

Muestra dónde una pieza debe ser presionada / insertada en otra.

Muestra por dónde han de conectarse dos elementos.

Distancia entre dos elementos.

Aplicar grasa de grafito (GR), fija tornillos (TL) o Aceite de One-Way de Serpent (OW). (Elementos no incluídos).

El manual impreso que se incluye con tu Serpent 950R es muy completo, ello no impide que debido al contínuo desarrollo del coche, se añada más información al mismo a través de nuestro portal en Internet. Este portal de última tecnología es donde los pilotos Serpent de todo el mundo se encuentran e intercambian ideas, información y experiencias sobre sus coches Serpent.

Toda la información sobre el Serpent 950R es accesible desde la página del mismo en myTSN.com. Puedes acceder a esta sección yendo a la página de productos y una vez allí, buscando el nombre de producto “Serpent 950R”.

Desde la página del Serpent 950R encontrarás la última información sobre tu nuevo coche: reportajes de carreras escritos por pilotos oficiales del equipo y otros expertos, trucos, respuestas a las preguntas más frecuentes, foros, puestas a punto, galería de imágenes, archivos descargables e incluso vídeos sobre el 950R. La última versión del manual (incluyendo trucos del equipo, listas de piezas y opciones) estará en breve disponible de dos maneras: como un archivo PDF descargable y  bajo “e-manual” para su consulta on-line.

Asegúrate de visitar regularmente myTSN.com y particularmente la página del 950R. Hay un mundo de información actualizada sobre tu Serpent 950R esperándote al alcance de unos pocos clicks de ratón. Si todavía no eres miembro de myTSN, te recomendamos activamente que te des de alta cuanto antes para poder experimentar y disfrutar de un rango de servicios aún más amplio por parte de Serpent y de otras marcas adheridas a myTSN.

www.myTSN.com/Serpent 950R

1.0 Montaje de los amortiguadores

Eliminar restos de plástico de los pistones para permitir un deslizamiento suave. El saliente del pistón superior encaja en las muescas del pistón inferior

Amortiguadores delanteros: cuerpo corto y ejes cortos

Amortiguadores traseros: cuerpo largo y eje largo

Lubricar el eje con aceite de silicona antes de insertarlo dentro del cuerpo del amortiguador.

Lubricar la junta tórica con aceite de silicona antes de colocarla sobre el eje.

Truco: Realizar la rosca en la rótula del amortiguador previamente con un tornillo M3 para facilitar su montaje

Sujetar el amortiguador por la parte superior de la zona roscada con unos alicates de corte. Asegúrate de no dañar el eje del amortiguador.

Llena el amortiguador con el aceite especial incluído en el kit cuidando de colocar el pistón en su parte inferior.

Purgado

Permite que el aceite repose de modo que el aire atrapado pueda escapar. Mueve lentamente el pistón hacia arriba y hacia abajo para ayudar a expulsar las burbujas de aire. Repetir este paso hasta que no aparezcan más burbujas.

Ajuste de la longitud del amortiguador

Comprueba la longitud re los amortiguadores en su posición extendida, con el pistón en posición de bloqueo.

Amortiguadores delanteros: 67.5mm

Amortiguadores traseros: 76.5mm

Ajustar la longitud con la rótula del extremo.

¡IMPORTANTE! Cada pareja de amortiguadores (delanteros y traseros) deben tener exactamente la misma longitud

Alinear la muesca de la tapa roscada de aluminio con el saliente del tapón.

Ajuste más suave

Ajuste más duro

5 agujeros

2 agujeros

4 agujeros

3 agujeros

Ajuste de hidráulico

Tirar del eje del amortiguador hasta su posición más extendida, girando ligeramente hasta que el pistón se bloquee en su parte inferior.

Puedes ajustar el efecto del hidráulico rotando el eje en ambos sentidos en cuatro posiciones diferentes.

¡IMPORTANTE! Cada pareja de amortiguadores debe tener el mismo ajuste de hidráulico

Amortiguadores delanteros: amortiguadores y muelles cortos.

Amortiguadores traseros: amortiguadores y muelles largos.

2.0 Tren delantero

Dependiendo del ancho de vía que se ajuste, puede que los palieres delanteros queden con un juego excesivo, que debe limitarse añadiendo estos espaciadores.

Más tensión

Normal

Menos tensión

Cambiar la posición de AMBAS excéntricas para ajustar la tensión de la correa. Las dos excéntricas deben estar colocadas en la misma posición.

Insertar firmemente los ocho insertos de nylon en ambas tabicas.

Poner atención a la posición de los insertos, los delanteros deben quedar en la misma posición que los traseros.

Montar los trapecios inferiores siguiendo las instrucciones del diagrama.

Montar los trapecios superiores siguiendo las instrucciones del diagrama.

Colocación de los espaciadores del caster

*Utilizado para el ajuste de la distancia entre ejes

Colocar el muelle en el interior del eje hasta que las puntas del mismo se encajen.

La mangueta delantera izquierda puede distinguirse por tener 4 puntos.

3.0 Tren trasero

Montar las manguetas siguiendo las instrucciones del diagrama.

¡IMPORTANTE! Asegúrate de que la suspensión se mueve libremente hacia arriba y hacia abajo sin ningún punto de resistencia.

Insertar los pines en el chasis de modo que queden enrasados con el mismo por su parte inferior

Lijar las pastillas metálicas ligeramente antes de su pegado

Utilizar la herramienta especial incluida en el kit para montar las rótulas en los trapecios superiores traseros.

Inserta el tornillo sin cabeza H22 en la rótula hasta que sólo queden visibles 1mm de tornillo

¡Importante! Asegúrate de que la suspensión trasera se mueve libremente hacia arriba y hacia abajo sin ningún punto de resistencia. No apretar en exceso los tornillos que hacen tope sobre la barra estabilizadora.

Montar las manguetas traseras siguiendo las instrucciones del diagrama.

Montar el muelle en el eje trasero hasta que las puntas del mismo queden encajadas.

Parte trasera

Parte delantera

4.0 Bandeja de Radio

Comprobar el libre movimiento de esta pieza

Servo de gas/freno

El piñón de salida del servo de gas debe apuntar hacia la parte trasera del coche.

Servo de dirección

El piñón de salida del servo de dirección debe apuntar hacia la parte delantera del coche.

El número grabado en la parte superior del brazo de servo indica el número de dientes de éste.

23 – Sanwa / KO / JR

24 – Hitec

25 – Futaba

Varillaje del gas/freno

Varillaje de la dirección

Unir el receptor de un modo seguro a su soporte.

Nota. Para circuitos con la mayoría de curvas a la derecha, la toma de presión del depósito debe situarse en el lado derecho del tapón, colocando un tornillo sin cabeza en el otro lado. Lo contrario es aplicable a circuitos con la mayoría de curvas a la izquierda.

¡Importante! Comprobar que el tubo de presurización y el de combustible no están obstruídos ni doblados en ningún punto.

5.0 Montaje de la bandeja de radio

Sujetar firmemente el pack de baterías a su soporte.

Nota: Serpent dispone de un pack de 5 elementos ya ensamblado (#902126) para el Serpent 950R. Para más información, visitar myTSN.com

Salva-servo

Varillaje de dirección

Alternativa: Serpent ofrece un set de suspensión delantera tipo push-rod como alternativa a la de serie. Para más información visitar myTSN.com.

6.0 Caja de cambios

Nota: Un buen ajuste inicial consiste en apretar los tornillos de ajuste hasta que enrasen con la maza de cambio. Asegúrate de que ambos tornillos tienen el mismo ajuste.

Afloja AMBOS tornillos para cambiar ANTES.

Aprieta AMBOS tornillos para cambiar DESPUÉS.

Ajuste de la distancia maza-campana.

Aflojar los tornillos de ajuste del juego maza-campana (los H8 en el paso 6.1) para permitir que las mazas apoyen sobre el adaptador.

Colocar el conjunto ya montado dentro de la campana de la segunda velocidad, sin colocar todavía la corona de primera velocidad. 

Debe ajustarse la distancia campana-mazas de modo que esta sea la mínima posible e igual para ambas mazas. Para realizar este ajuste, apretar los tornillos de ajuste de distancia hasta que las mazas toquen con la campana y en ese momento aflojar ambos media vuelta. Tras esto, la corona de segunda debe girar libremente.

Colocar la corona de primera velocidad.

7.0 Centax

Diámetro interior grande

Diámetro interior pequeño.

Ajuste del juego del embrague

Montar la campana de embrague únicamente con el rodamiento axial (sin los rodamientos interiores).

Presionar la campana sobre la maza de embrague, midiendo la distancia A tal y como se indica en la figura.

Presionar

Tirar de la campana, alejándola de la maza de embrague, midiendo la distancia B tal y como se indica en la figura.

El juego del embrague es el resultado de hacer A-B; el juego correcto es de 0.7mm. Si el juego es mayor de 0.7mm, se puede calcular fácilmente el espesor de arandelas que hay que colocar para su ajuste: Espesor de arandelas necesario (en mm) = A – B – 0.7

Por ejemplo, si hemos medido A=1.3mm y B=0.3mm. Espesor de arandelas =1.3-0.3-0.7= 0.3mm

Colocar las arandelas entre la parte exterior del rodamiento axial y su soporte tal y como se muestra en la figura.

Tirar

Rodamiento axial

Soporte del rodamiento axial

Arandelas

Colocar arandelas pequeñas para dejar únicamente un pequeño juego final en el embrague.

8.0 Montaje final

Orientación de los rodamientos del tensor de correa

Posición correcta del brazo de freno

Ajuste de la tensión de la correa lateral

Menos tenso

Más tenso

Serpent recomienda el uso de un filtro de combustible entre el depósito y el motor

9.0 Consejos de ajuste

Poner a punto un coche de carreras tan sofisticado como el Serpent 950R supone un paso esencial para su buen comportamiento. Hemos desarrollado un procedimiento de ajuste en forma de claros y precisos pasos que ejecutados en el orden indicado darán como resultado un coche perfectamente ajustado.
Los ajustes han de hacerse por igual en el lado izquierdo  y en el derecho.

La puesta a punto aquí descrita constituye un buen punto de partida, aunque se pueden ajustar los diferentes parámetros como se quiera para conseguir un mejor rendimiento del coche. Haz sólo pequeños cambios cada vez, y comprueba si obtienes una mejora en el comportamiento con cada ajuste. Te recomendamos que siempre tengas en cuenta los cambios que realizas, anotando qué puestas a punto funcionan mejor en determinadas condiciones y circuitos. Después de revisar el coche o cuando te encuentres perdido con la puesta a punto, es de gran ayuda volver a la puesta a punto de este libro.

1 Amortiguadores

El efecto del amortiguador tiene influencia en la respuesta del chasis en el desarrollo de la curva (balanceo del chasis) además de ayudar a mantener un un buen contacto entre el neumático y la superficie de la pista. El ajuste de la dureza del amortiguador siempre es un "compromiso" y requiere una buena dosis de experiencia.

La ausencia de amortiguación significa que la constante (cte de Hook) del muelle es la que determina en que cantidad y cuánto tarda un amortiguador en alcanzar una posición estable. El efecto del hidráulico del amortiguador sólo entra en juego cuando la suspensión se está moviendo (debido a un movimiento vertical del chasis o al balanceo del mismo) y pierde su efecto cuando la suspensión alcanza una posición estable. Cuando el muelle se comprime o descomprime, el aceite del amortiguador se opone a este movimiento. La cantidad de oposición depende de la densidad del aceite y a la restricción de paso que se le imponga al aceite (número de agujeros) además de la velocidad del pistón.

Cómo  medirlo y ajustarlo
Los amortiguadores de Serpent son ajustables externamente, lo que significa que puedes cambiar el hidráulico sin desarmarlo. Para ello, hay que tirar del eje del amortiguador y girarlo hasta que el pistón quede en una posición de bloqueo. Una vez en esta posición, girando el eje del amortiguador en el sentido de las agujas del reloj, se alcanza la posición más dura (2 agujeros). Girándolo en la dirección contraria, se abren más agujeros del pistón, proporcionando un ajuste más suave.

Hay 4 posiciones posibles (2-3-4-5 agujeros). Mediante el tacto, puedes saber cuántos agujeros hay en el pistón cuando giras el mismo.

1.1 Ajuste de los amortiguadores delanteros


Ajustar los amortiguadores delanteros en 3 agujeros (Girándolo hasta el final en sentido horario y una vez en sentido antihorario). 

	1.2 Ajuste de los amortiguadores delanteros


Ajustar los amortiguadores delanteros en 3 agujeros (Girándolo hasta el final en sentido horario y una vez en sentido antihorario). 

1.2 Ajuste de los amortiguadores traseros

Ajustar los amortiguadores traseros en 3 agujeros (Girándolo hasta el final en sentido horario y una vez en sentido antihorario).

2 Ancho de vía

El ancho de vía afecta a la respuesta de la dirección.

Al aumentar el ancho de vía delantero, el coche perderá algo de dirección, mientras que al disminuirlo, consigue una mayor dirección y una respuesta de dirección más rápida.

Al incrementar el ancho de vía trasero, aumenta la tracción en dicho tren (debido al uso de un eje rígido). También puede ayudar en caso de un tren trasero demasiado nervioso.

Cómo medir el ancho de vía

El ancho de vía delantero se mide por la parte exterior de las ruedas. Es muy importante que el ancho de vía delantero esté ajustado simétricamente, lo que sgnifica que ambas ruedas, izquierda y derecha, están a la misma distancia del centro del chasis.

El ancho de vía trasero se mide por la parte exterior de las ruedas. Al igual que en la parte delantera, es importante que esté ajustado simétricamente, lo que significa que ambas ruedas, izquierda y derecha, están a la misma distancia del centro del chasis.

2.1 Ajuste del ancho de vía delantero

Ajustar el ancho de vía delantero a 254mm; la parte exterior de las ruedas deben estar a 127mm del centro del chasis.

Para aumentar el ancho de vía delantero, desenroscar las rótulas superior e inferior en la misma cantidad. Para reducirlo, enroscar ambas la misma cantidad.

Asegúrate de que realizas los mismos ajustes en cada lado, ya que de lo contrario, el ancho de vía no será simétrico.

2.2 Ajuste del ancho de vía trasero

Ajustar el ancho de vía trasero a 262mm; La parte exterior de las ruedas traseras debe estar a 131mm del centro del chasis.

Para ajustarlo empieza quitando los pines de los trapecios superiores. Para aumentar el ancho de vía, DESENROSCA tanto el trapecio superior como las rótulas del inferior. Para reducirlo, ENROSCA el trapecio superior y las rótulas del inferior. Asegúrate de hacer el mismo ajuste en ambos lados ya que si no, el tren trasero quedaría con una anchura descompensada.

3 Centro de balanceo

El "centro de balanceo" es aquel punto teórico alrededor del cual el chasis se balancea, y vienen determinado por el diseño de la suspensión. Las suspensiones delantera y trasera normalmente tienen diferentes centros de balanceo cada una. La cantidad de balanceo del chasis al tomar una curva viene determinada por la distancia existente entre el eje de balanceo y el centro de gravedad del coche. Cuanto más cercanos estén en centro de gravedad del eje de balanceo, menos balanceo tendrá el chasis y por lo tanto, menos será el cambio de caída producido por este balanceo.

3.1 Ajuste del centro de balanceo delantero

Ajustar el centro de balanceo delantero en la posición de serie, es decir, con todos los insertos colocados en la posición más baja.

Para ajustarlo, cambiar la posición de los insertos. Para cambiar los insertos, quitar los pines de los trapecios superiores e inferiores, extraer los insertos y orientarlos en la posición adecuada.

3.2 Ajuste del centro de balanceo trasero

Ajustar el centro de balanceo trasero a 0mm (sin espaciadores entre trapecio y mangueta).

Para elevarlo, colocar espaciadores del grosor adecuado entre el trapecio superior trasero y la mangueta. Para bajarlo, quitar los espaciadores entre el trapecio y la mangueta.

4 Downstops

Los downstops limitan el recorrido de la suspensión en extensión (Lo que es lo mismo que limitar el recorrido del chasis en su movimiento ascendente). La cantidad de recorrido descendente de la suspensión afecta al comportamiento del coche y su efecto es variable dependiendo de la pista y condiciones de agarre de la misma. En general, cuanto más recorrido descendente (menos downstop) hace al coche más sensible pero menos estable, también es recomendable para circuitos muy bacheados mientras que un menor recorrido (más downstop) hace el coche más estable siendo mejor para circuitos lisos.

Asegúrate de ajustar el mismo downstop en ambos lados del coche.

Midiendo los downstops

El downstop se mide con el chasis elevado sobre una superficie de referencia. HUDY dispone en su catálogo una tabla perfectamente plana para este cometido (#108200 Tabla de ajuste). También recomendamos utilizar la galga de ajuste de HUDY para medir el downstop.

Utilizando la galga de ajuste, medir la distancia existente entre la parte inferior de las manguetas y la superficie de referencia. Valores positivos indican la distancia (en mm) SOBRE la superficie del chasis.
Valores negativos indican la distancia (en mm) POR DEBAJO del nivel del chasis.

Antes de ajustarlo, llevar a cabo estos pasos:

A Quitar las ruedas del coche
B Estabilizadora delantera: Quitar el tornillo de la derecha para desconectarla.
C Estabilizadora trasera: Desconectar una rótula de la estabilizadora.

Nota: No es necesario quitar los amortiguadores, basta con asegurarse que tienen la suficiente longitud para que no limiten el recorrido de la suspensión. Asegurarse que la suspensión hace tope contra los tornillos del downstop antes de que lo hagan los amortiguadores.

4.1 Ajuste de los downstops delanteros

 Ajustar Los downstops delanteros de modo que la parte inferior de las manguetas de dirección estén marquen 0mm en la galga de medición.
(Ajuste actual = 0mm sobre el nivel del chasis, es decir, enrasado con éste).

Para ajustaros, enroscar o desenroscar los tornillos de ajuste. Enroscádolos se incrementa el valor de los downstops mientras que desenroscándolos, se reduce. Hacer ajustes simétricos a ambos lados del chasis.

4.2 Ajuste de los downstops traseros

Ajustar los downstops traseros de modo que las manguetas traseras marquen +9mm en las galga de ajuste (Ajuste actual =+9mm sobre el nivel del chasis).

Para ajustarlos, enroscar o desenroscar los tornillos de ajuste situados en los trapecios inferiores. Desenroscándolos, se incrementa el valor de los downstops, mientras que enroscándolos, se reduce.

5 Altura del chasis al suelo

La altura del chasis afecta a la tracción del coche ya que mueve el centro de gravedad y el centro de balanceo del coche. Reduciendo la altura del coche se consigue más agarre. Aunque esto sea positivo, debido a los cambios en la geometría de la suspensión, también hay consecuencias negativas de hacerlo.

Cómo medirlo

La altura del chasis se mide una vez está montado en el banco de ajuste de HUDY o utilizando un juego de ruedas con unos diámetros delantero / trasero de 70/76mm respectivamente. Para medirlo aconsejamos utilizar la galga de HUDY o bien un calibre, midiendo en ambos extremos del chasis.

Nota: Si previamente quitaste los amortiguadores, vuelve a colocarlos, pero no coloques todavía las estabilizadoras.

5.1 Ajuste de la altura delantera.

Ajustar la altura delantera a 7mm. 

Esto se consigue incrementando o reduciendo la precarga de los muelles delanteros, al aumentarla se incrementa la altura del chasis, mientras que al reducirla, también lo hace la altura del chasis. Asegúrate de ajustar la misma precarga en ambos lados del chasis.

5.2 Ajuste de la altura trasera.

 Ajustar la altura delantera a 7mm. 

Esto se consigue incrementando o reduciendo la precarga de los muelles delanteros, al aumentarla se incrementa la altura del chasis, mientras que al reducirla, también lo hace la altura del chasis. Asegúrate de ajustar la misma precarga en ambos lados del chasis.

6.0 Caída

la caída es el ángulo que forma la rueda con la superficie de la pista cuando el coche se apoya sobre las ruedas (con ruedas y amortiguadores montados). Un ángulo de 0 grados (0º) de caída significa que la rueda está perpendicular a la superficie  de referencia; ángulos negativos significan que la parte superior de la rueda apunta hacia dentro del coche; ángulos de valor positivo significan que la parte superior de la rueda apunta hacia el exterior.

La caída afecta a la tracción del coche. En general, cuanto más negativa sea la caída, mayor tracción existe. En la mayor parte de las situaciones  la caída ha de ser ajustado de manera que las ruedas delanteras se desgasten sin ningún ángulo, mientras que las traseras lo hagan con una ligera conicidad.
Cómo medirlo

Antes de proceder a medir la caída, presiona y levanta la suspensión unas cuantas veces para que la suspensión se asiente. Para medir la caída, se recomienda utilizar el banco de ajuste de HUDY.

 
Nota: Hay una diferencia notable a la hora de medir la caída con un medidor de caídas normal si la medición se realiza con unas ruedas o con otras. La razón es que las ruedas traseras tienden a desgastarse con una ligera conicidad. Por ejemplo: si la rueda no tiene ninguna conicidad puede haber diferencias de lectura de casi 1º respecto a lo medido con el banco de ajuste de HUDY.

6.1 Ajuste de la caída delantera

Ajustar la caída delantera a -1.5 grados (la parte superior de las ruedas apuntando hacia dentro).

Para ajustarlo, enroscar o desenroscar las rótulas de las manguetas. Para conseguir una caída más negativa, enrosca la rótula superior y desenrosca la inferior en la misma cantidad. Para una menor caída negativa, desenrosca la rótula superior y enrosca la inferior.

6.2 Ajuste de la caída trasera

 Ajustar la caída trasera a –3.0º (la parte superior de las ruedas apuntando hacia dentro).

El cámber se ajusta enroscando o desenroscando las rótulas de las manguetas. Desenroscando las rótulas inferiores se da un ángulo más negativo. Siempre girar ambas rótulas en la misma medida ya que si no, estamos variando la convergencia.

7 Convergencia

La convergencia es el ángulo que forman las ruedas visto desde arriba. Cuando las ruedas están paralelas, la convergencia es 0º. Cuando las ruedas están más abiertas de su parte delantera, pasa a llamarse divergencia (o convergencia negativa). Cuando las ruedas están más cerradas de su parte delantera, se llama convergencia positiva.

La convergencia se utiliza para estabilizar el coche. En caso de que tengamos un coche sobre virador (la parte trasera del coche pierde tracción antes que la delantera), añadir algo de convergencia trasera puede ser de gran ayuda, aunque tomar las curvas que se den con gas puede tornarse más difícil. Si el coche es en exceso estable y tiene una tendencia subviradora, se puede quitar algo de convergencia para remediarlo.

Cómo medirlo

Para medirlo, se recomienda utilizar el banco de ajuste de HUDY.

7.1 Ajuste de la convergencia delantera

Ajustar la convergencia delantera a -0.5 grados (la parte delantera de las ruedas más abierta que la trasera).

La convergencia delantera se ajusta con los tirantes de dirección que conectan el salvaservos a las manguetas. Incrementando la longitud de los tirantes, se creará más convergencia, mientras que si los acortamos, se restará convergencia.

7.2 Ajuste de la convergencia trasera

Ajustar la convergencia trasera a +2 grados (la parte delantera d e las ruedas más cerrada que la trasera)

Para incrementar la convergencia trasera, enroscar la rótula inferior delantera y desenroscar la inferior trasera de las manguetas traseras. Para reducirla, desenroscar la rótula delantera y enroscar la trasera. Recuerda que debes girar ambas rótulas en la misma medida, ya que si no, el camber variará.

8 Batalla (distancia entre ejes)

El Serpent 950R posee una batalla ajustable de modo que puedas cambiar la distancia entre los ejes delantero y trasero. Esto permite afinar la puesta a punto para unas determinadas condiciones de pista. Una batalla más larga es aconsejable en situaciones de bajo agarre, mientras que una batalla corta es recomendable para situaciones de alto agarre, en las que este ajuste ayuda a lograr un mayor poder direccional.

Cómo medir la batalla

El ranngo de actuación de este ajuste va desde su posición más larga (=0mm) a la más corta (=-4mm). La batalla es ajustable en incrementos de 4mm.

La batalla se ajusta moviendo los espaciadores de los trapecios superior e inferior delanteros, dando un margen de regulación de 4mm. El ajuste de serie consiste en colocar los 4mm de espaciadores en la parte trasera de los trapecios superior e inferior delanteros, lo que proporciona la batalla más larga posible . Los clips utilizados como espaciadores son de mismo tipo que los del caster. Nótese que para los trapecios superiores delanteros, se utilizan tanto los espaciadores del caster como los de la batalla.

Cuando ajustes la batalla, asegúrate de que realizas el mismo ajuste en los lados izquierdo y derecho.

8.1 Batalla – Ajuste

La batalla de serie (=0) se da cuando todos los espaciadores (en total 4mm) se sitúan en la parte trasera de los trapecios delanteros superior en inferior.

Para acortar la batalla, coloca los espaciadores por delante y detrás de los trapecios delanteros superior e inferior hasta alcanzar el ajuste deseado. Cuando ajustes los espaciadores inferiores, colócalos siempre entre el brazo del downstop y el trapecio inferior, nunca por delante del brazo del downstop.

Si, por ejemplo, deseamos acortar la batalla 1mm:

-Quita un espaciador de 1mm de la parte trasera del trapecio superior delantero y colócalo en la parte delantera del mismo trapecio.

-Quita un espaciador de la parte trasera del trapecio inferior delantero y colócalo entre el trapecio y el brazo del downstop correspondiente a ese lado del chasis, añadiendo además, un espaciador de 1mm en el punto de sujección más externo del brazo del downstop.

Sigue el ejemplo anteriormente descrito para ajustar la batalla al valor deseado en cada momento. Nótese que la cantidad total de espaciadores situados a ambos lados del trapecio superior delantero es siempre la suma total de los espaciadores de la batalla y de los del caster.

9 Caster

El caster es el ángulo que forma la línea imaginaria que une las rótulas superior e inferior de las manguetas delanteras con la superficie de la pista. El ángulo de caster afecta a la dirección bajo aceleración y cuando se suelta gas. También afecta a la inclinación del chasis dependiendo de la cantidad de caster.

En general, cambiar el caster tiene su efecto en el comportamiento bajo aceleración. Dando más caster se incrementa la dirección con gas, mientras que reduciéndolo, conseguimos más dirección al cortar gas.

9.1 Caster – Cómo ajustarlo

Ajustar el caster a 2mm (2mm de espaciadores en la parte delantera del trapecio superior delantero, colocando 1+4mm en la parte trasera). Nótese que el 950R utiliza espaciadores para ajustar la batalla además de los usados para el caster.

Ajustar el ángulo de caster, colocando los espaciadores en la parte delantera y trasera del trapecio superior delantero. Colocando más espaciadores en la parte delantera, incrementa el ángulo de caster, mientras que un menor número de espaciadores, lo reduce.

10 Comprobación del centrado del coche

Un coche descentrado es un coche mal reglado, que tendrá tendencia a irse hacia un lado al acelerar o al frenar. El descentrado se produce cuando en un eje del coche, una rueda tiene más carga que la otra.
Ahora que ya has terminado de poner a punto las geometrías, debes comprobar el centrado del coche antes de conectar de nuevo las estabilizadoras.

Llevar a cabo antes estos pasos:

A) Coloca el coche sobre una superficie perfectamente plana.
B) Asegúrate de que las estabilizadoras están desconectadas.
C) Coloca un juego de ruedas nuevas en el coche, poniendo especial atención a que las ruedas de la izquierda tengan exactamente el mismo diámetro que las del lado derecho.

10.1 Comprobación del centrado del tren delantero.

Levanta y presiona la suspensión unas cuantas veces para que se asiente. Con una herramienta que acabe en punta, levanta el coche por su parte central y bájalo despacio comprobando que ambas ruedas hagan contacto con la superficie al mismo tiempo. Si una rueda contacta con la superficie antes que la otra, la parte trasera del coche no está centrada.

10.2 Ajustar la precarga de los muelles traseros hasta que las ruedas delanteras hagan contacto al mismo tiempo. Si, por ejemplo, la rueda delantera derecha se levanta antes que la izquierda, debes incrementar la precarga en el muelle trasero izquierdo y reducirla en el trasero derecho. Deberás ajustar ambos muelles en la misma medida para no variar la altura del chasis.

10.3 Conecta de nuevo la estabilizadora trasera y comprueba de nuevo el centrado levantando el coche de su parte delantera. Si de nuevo una rueda se levanta antes que la otra, la estabilizadora trasera no está centrada . Ajusta la longitud de uno o de ambos tirantes de la estabilizadora trasera hasta que ambas ruedas se levanten a la vez.

10.4 Comprobación del centrado de la parte trasera del coche.

Levanta y presiona unas cuantas veces la suspensión para que se asiente. Con una herramienta que acabe en punta, levanta la parte trasera del coche por su parte central. Si una rueda se levanta antes qu la otra, la parte delantera del coche está descentrada. 
10.5 Ajusta la precarga de los muelles delanteros hasta que ambas ruedas se levanten al mismo tiempo. Si, por ejemplo, la rueda trasera derecha se levanta antes que la trasera izquierda, deberás incrementar la precarga en el muelle delantero izquierdo y reducirla en el muelle delantero derecho. Deberás ajustar ambos muelles en la misma medida para no cambiar la altura del coche.

10.6 Conecta de nuevo la estabilizadora delantera y comprueba otra vez el centrado de la parte trasera del coche. Si de nuevo, una rueda se levanta antes que la otra, la estabilizadora delantera esta descentrada. Afloja el tornillo de la izquierda de la estabilizadora delantera y ajusta la pieza excéntrica hasta que ambas ruedas se levanten al mismo tiempo. Cuando lo hayas conseguido, aprieta de nuevo el tornillo.

11 Estabilizadoras

Las barras estabilizadoras se utilizan para ajustar la tracción lateral del coche. En general, al reducir la dureza de la estabilizadora de un tren en concreto, reduce la tracción lateral de ese tren e incrementa la tracción lateral del otro. Por ejemplo, si endureces la estabilizadora delantera, reduces la tracción lateral del tren delantero y la incrementas en el tren trasero. Esto tiene como resultado un coche que gira menos.

La estabilizadora delantera tiene más efecto en la entrada de la curva (a la entrada, decelerando o cortando gas). 

Los cambios realizados en la estabilizadora trasera se notarán más a la salida de una curva (en la salida, acelerando).

11.1 Estabilizadora delantera – Ajuste

Ajustar la estabilizadora delantera a su posición más blanda (horizontal).

Para ajustar la estabilizadora delantera, se giran ambos lados hasta colocar las cuchillas en el mismo ángulo. Cuando la parte plana de las cuchillas está horizontal, la estabilizadora está ajustada a su posición más blanda; en vertical, el ajuste será el más duro.

11.2 Estabilizadora trasera – Ajuste

La estabilizadora trasera incluída en el kit no es ajustable aunque se puede adquirir en opción una ajustable (#909335). Se puede ajustar del mismo modo que en el frente.

El anclaje de los tirantes al trapecio inferior también afecta a la dureza de la estabilizadora. El agujero interior proporciona un ajuste más suave, mientras que el externo proporciona uno más duro (ajuste de serie).
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