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Im Frilhsommer kam der $411 als
jiingster ElektrosproB der Serpent-
Familie auf den Markt und sorgte gleich
fiir Furore. Marc. Fischer kiirte das
Team Serpent im Megadrom Geilenkir-
chen mit dem Titel Deutscher

Meister Tourenwagen Elektro Modified.
Wir haben den Serpent $411 kurz

vor dem ETS-Finale im Motodrom An-
dernach erhalten und in den

letzten Monaten genauer unter die Lupe
genommen.

Lange Entwicklungszeit

Im Jahr 2007 forderte Serpent zum ersten Mal die
Konkurrenz heraus. Mit dem S400 wagte sich das
Unternehmen auf den heifumkampften Markt in
der Klasse Elektro-Tourenwagen 1:10. Die Anfénge
waren vielversprechend. Schnell gelang es Ser-
pent und den deutschen Importeuren, viele Fah-
rer vom neuen Tourenwagen zu iiberzeugen. Wir
testeten das neue Produkt damals ausfiihrlich
(AMT 5/2008, Seite 48 - 52) und kamen zu der
Uberzeugung, dass der Serpent S400 die Konkur-
renz nicht fiirchten muss. Im Gegenteil: Wir sag-
ten ihm eine gute Zukunft voraus, eine konse-
quente Weiterentwicklung und die Uberwindung
von Engpassen bei der Lieferung von Ersatz- und
Tuningteilen vorausgesetzt. Doch der von Serpent
erhoffte Durchbruch blieb aus, nicht zuletzt we-
gen diverser Lieferengpasse. Der S400 wurde sel-
tener auf Deutschlands Rennstrecken.

Jetzt blast Serpent erneut zum Angriff. Die Entwick-
ler und Marketingexperten der Firma lieRen sich
lange Zeit, ehe sie mit dem S&11 auf den Markt ka-
men. Wer in Deutschland die Szene aufmerksam

beobachtete, bekam mit, wie Federico Veronesi
und Dr. Harald Hergarten mal mit weniger, meist
aber groRerem Erfolg neue Prototypen testeten.
Im Friithsommer kam der Neue dann endlich auf
den Markt. Beim ETS-Finale im Juli im Motodrom
in Andernach ging der seit Monaten mit Span-
nung erwartete Bolide, der S411, zum ersten Mal
bei einem internationalen Rennen an den Start.
Mit gutem Erfolg: Der junge Andre Schafer fuhr
ihn in der Klasse Pro Stock ins A-Finale, Federi-
co Veronesi gewann in Modified das D-Finale.
Kurz danach meldete Serpent die Verpflichtung
des deutschen Fahrers Marc Fischer als Teamfah-
rer. Der schaffte dann den Durchbruch: Fischer
wurde Anfang September in Geilenkirchen Deut-
scher Meister Outdoor und schaffte bei der Eu-
ropameisterschaft in Traiskirchen (Osterreich) den
Sprung ins A-Finale.

Die Ausstattung

Der Baukasten des Serpent S&411ist gut ausgestat-
tet. Alle Bauteile sind - wie in dieser Klasse heu-
te {iblich - entweder aus Aluminium (z.B. Quer-




ltrdger, Motorhalterung, Mittelwellenhalterung,
Schwingenhalterung, Lenkung), aus Kohlefaser
(z.B. Chassisplatte, Oberdeck, Dampferbriicken)
oder kohlefaserverstérktem Kunststoff (z.B. Quer-
lenker, Radtrager, C-Hubs). Zum Baukasten geho-
ren auferdem vier OldruckstoRdampfer aus Alu-
minium, je ein Stabilisator (1,4 Millimeter) fiir vor-
ne und hinten sowie Radmitnehmer aus Alumi-
nium. Ein Spool fiir die Vorderachse, ein Kegel-
differenzial fiir die Hinterachse und vier Kardans
aus Aluminium vervollstindigen die Ausstattung.
Interessant sind die gut gehenden Dampfer. Sie
haben - wie schon beim Vorgangermodell - Ge-
hduse aus Aluminium, die oben geschlossen sind
und so nur von unten befiillt werden kénnen. Die
Dampfer sind vormontiert und miissen nur noch
mit dem beiliegenden Ol (500er) befiillt werden.
Die Chassisplatte aus Kohlefaser weist eine Star-
ke von 2,5 Millimeter auf. Das Oberdeck ist zwei
Millimeter stark und einteilig. Beim Wechseln des
Hauptzahnrades muss deshalb das gesamte Ober-
deck demontiert werden, wobei elf Schrauben zu
l6sen sind. Das lange durchgehende Oberdeck

~ Serpent 5411
von 2-speed

hat sich bei allen Highend-Chassis inzwischen
durchgesetzt. Die Chassisplatte ist 87 Millime-
ter breit und damit wesentlich schmaler als beim
Vorgdnger und auch schmaler als beim Gros der
Konkurrenz. Sie ist fiir den Einsatz von LiPo-Ak-
kus optimiert. Ausgefréste Akkuslots fehlen, wie
bei allen neuen Chassisplatten im Tourenwagen-
bereich. Die drei Millimeter starken Dampferbrii-
cken bieten unterschiedliche Bohrungen fiir die
Anbringung der Dampfer an.

Die Baukastenversion des S&41 ist mit einem Ke-
geldifferenzial ausgestattet. Dieses Differenzial
hat das ansonsten iibliche Kugeldifferenzial bei
vielen Herstellern abgeldst. Ausgeldst wurde die-
ser Trend vom Team Serpent, das als erstes die
Kegelraddiffs in einem modernen Elektro-Touren-
wagen ausprobierte.

Zusammenbau und Konstruktion

Das Konstruktionsprinzip des Serpent S4ll ent-
spricht dem der Konkurrenz. Der Antrieb erfolgt
iber zwei Riemen. Die Mittelwelle besteht aus
Aluminium. Sie tragt zwei Riemenrider und ein

Hauptzahnrad. Das Hauptzahnrad ist mittig zwi-
schen den Riemenrddern angeordnet. Hinten
wird die Kraft iiber ein Kegeldifferenzial und zwei
Kardans auf die Réder iibertragen. Vorne sitzt
eine Starrachse (Spool), die aus Aluminium be-
steht. Kardans iibertragen die Kraft auf die Rader.
Die C-Hubs aus Kunststoff haben einen Nachlauf
von vier Grad. Die untere Aufhdngung besteht
aus Kunststoffschwingen, die vorne und hinten
von Aufhdngungs-/Schwingenblécken aus Alu-
minium gehalten werden. Mit Hilfe der Blocke
ldsst sich auch die Vorspur an der Hinterachse
verandern sowie die Breite der Spur an der Vor-
der- und Hinterachse. Die dem Baulasten beilie-
genden Schwingenhalter ergeben an der Hinter-
achse eine Vorspur von drei Grad. Die obere Auf-
hangung erfolgt an Vorder- und Hinterachse iiber
verstellbare Sturzstangen.

Der Akku liegt rechts, der Motor und die elekt-
ronischen Bauteile, Regler, Empfinger und Lenk-
servo sind links angeornet, wo sie geniigend
Platz haben. Die Lenkung aus Aluminium ist an
zwei Pfosten in der Chassisplatte befestigt.




Jan und Bernd Bohlen

Die Alublocke fiir die Bulkheads
und die Motorhalterung.

Die kompletten hinteren Bulkheads
inklusive des Motortrdgers.
Sie bestehen aus fiinf einzelnen Bauteilen.

Das fertige Kegeldifferenzial, |
befiillt mit 1.200er Silikonol. \

Der Zusammenbau ist aufgrund der detaillier-
ten Bauanleitung problemlos. Die Teile passen
und miissen nicht bearbeitet werden. Besondere
Sorgfaltist beim Einsetzen der Starrachse und des
Differenzials in die Bulkheads geboten, da hier-
bei auch die Spannung der Antriebsriemen er-
folgt. Die Excenterstiicke miissen rechts und links
gleich eingesetzt werden, da sonst die Riemen
schief laufen, zu fest oder zu lose gespannt sind.
Die Schrauben im Kegeldifferenzial miissen rich-
tig fest angezogen werden. Es wird mit dem bei-
liegenden Selikondl (1.200er) befiillt.

Genaues und sorgfaltiges Bauen sind Grundvo-
raussetzung dafiir, dass das Fahrzeug auch sei-
nen Maglichkeiten entsprechend genutzt werden
kann. Baufehler wirken sich negativ auf das Fahr-
verhalten aus. Dass die Ddmpfer nach der Befiil-
lung keine Luft enthalten diirfen, versteht sich
von selbst.

Einstellmdglichkeiten

und Grundabstimmung

Der Serpent S411 bietet in der Baukastenversi-
on nahezu alle erforderlichen Abstimmungs-
maglichkeiten, um ihn optimal fiir die jeweilige
Rennstrecke vorzubereiten. Die Hohe lésst sich

mit Hilfe von Randelschrauben an den Damp-
fern verdndern. Der Ausfederweg wird durch
Rein- oder Rausdrehen von Madenschrauben
in den Schwingen eingestellt. Der Sturz ist iiber
die oberen Querlenker, durch Rechts-Links-Ge-
windestangen (Spannschrauben) verdnderbar.
Die Vorspur an der Vorderachse wird iiber die
Lenkstangen, ebenfalls Rechts-Links-Gewinde-
stangen, eingestellt. An der Hinterachse durch
Auswechseln der Schwingenbefestigungen. Die
StoRdé@mpfer lassen sich sowohl an den Schwin-
gen als auch an den Dampferbriicken in ver-
schiedenen Positionen befestigen. Das Rollcen-
ter wird durch Unterlegen oder Wegnehmen von
Scheiben unter den Schwingenbefestigungen
herauf- oder herabgesetzt. Veranderbar ist auch
der Radstand.

Mit der Baukastenabstimmung macht man zu-
ndchst nichts falsch. Das Fahrzeug lasst sich so,
wie erste Testfahrten zeigten, einfach und gut
fahren. Das dem Serpent beiliegende Setup-
Blatt gibt fiir die Fahrzeughdhe vorne fiinf, hin-
ten sechs Millimeter an. Die Vorspur vorne be-
trdgt -0,5 Grad, das heiftt, die Rader zeigen leicht
nach aufen. Die Stabilisatoren (1,4 Millimeter)
sind vorne und hinten montiert. Der Sturz betragt

an der Vorder- und Hinterachse minus zwei Grad.
Der Ausfederweg soll vorne auf sechs, hinten auf
fiinf Millimeter begrenzt werden. Die Schwin-
genhalter werden vorne und hinten mit Spacern
mit ein Millimeter Stérke unterlegt. Die Dampfer
sind im Standard-Setup mit einer Dreilochkol-
benplatte bestiickt und mit 500er Silikonol be-
fiillt. An der vorderen Dampferbriicke und an der
hinteren Dampferbriicke werden sie in der vier-
ten Bohrung von innen befestigt, an den Schwin-
gen in der dufderen der beiden Bohrungen. Vor-
ne wird die hdrtere orange, hinten die weiche-
re gelbe Ddmpferfeder montiert. Die Spurstangen
vorne werden am Radtrdger gar nicht unterlegt,
innen aber mit vier Millimeter dicken Scheiben.
Hinten werden auflen zwei Millimeter und innen
drei Millimeter starke Scheiben verbaut.

Der erste Test

Viel Zeit zur Beschaftigung mit dem Serpent S411
blieb uns vor dem ersten Renneinsatz nicht. Der
erste Test war gleichzeitig auch das erste Rennen
- und das war gleich das ETS-Finale im Moto-
drom in Andernach. Eingebaut war das Sanwa-
Servo SDX 801, der Speed Passion-Regler GT 2
und ein Speed-Passion-Motor mit 4,5 Turns. Die
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Team Serpent

Serpent ist eine der &ltesten und erfolgreichsten RC-Car-Schmieden des alten Konti-
nents. Gegriindet vor iiber 30 Jahren, hat sich das niederlandische Unternehmen von
Anfang an auf die Konstruktion und den Bau von Wettbewerbsfahrzeugen spezialisiert.
Zuerst in der Klasse 1:8 Nitro, dann auch in anderen Klassen. Seit der Griindung des Un-
ternehmens haben Serpent-Fahrer in vielen Klassen nationale und internationale Titel
gewonnen, vor allem in den Nitroklassen, aber auch in den 1:12er Klassen. Im Jahr 2006
iibernahmen Michael Salven und Ronald Baar das Unternehmen. Die Philosophie blieb
gleich: Erfolgreiche Fahrzeuge fiir die Rennszene zu entwickeln, zu bauen und anzubie-
ten. Nun schickt sich Serpent mit dem S&11 erneut an, die Klasse Tourenwagen Elektro
aufzumischen. Schon jetzt mit Erfolg. Entwickelt werden die Serpentmodelle weiter in
Holland, in der Nihe der bekannten Rennstrecke in Heemstede. Gebaut werden sie in

Der hintere Schwingenhalter aus Aluminium wird beim
Grundsetup mit einem ein Millimeter starken Spacer unterlegt.
Dieser Halter sorgt fiir eine Vorspur von drei Grad.

China. Deutschland/Europa-Importeur ist die Firma 2-speed GmbH in Siegen.

Das Spool fiir die Vorderachse. Die Ausginge
sind aus Aluminium.

Untersetzung betrug 1:7,4. Die Energie kam aus
einem LRP-LiPo 6.200 65C.
Bei starkem Trainingshetrieb ging Jan dann zum
, ersten Mal mit dem Serpent auf die Strecke,
nachdem zuvor das Baukasten-Setup eingestellt
war. Mit den vorgeschrieben Ridereifen R36 lag
der Serpent von Anfang an gut auf der Strecke.
Die Lenkung ging prazise. Der S&ll {ibersteuerte
leicht. Sieben Akkus fuhrJan an diesem Tag. Nach
und nach nahmen wir - unterstiitzt von Dr. Harald
Hergarten vom Team Serpent - diverse Anderun-
gen am Fahrzeug vor. Die wichtigsten: Das Kegel-
differenzial befiillten wir mit 2.000er Silikondl. In
den hinteren Dampfern tauschten wir das 500er
gegen 450er Ol aus. Die Sturzstangen stellten wir
gerader, indem wir innen zusétzliche Scheiben
unterlegten. Das Rollcenter legten wir tiefer. Jan
wurde von Akku zu Akku schneller, wobei natiir-
lich auch die Gew6hnung an die Strecke, die bei
diesem Rennen zum ersten Mal gegen den Uhr-
zeigersinn gefahren wurde, eine nicht zu unter-
schatzende Rolle spielte.
Bis zum ersten Vorlauf blieben am néchsten Tag
nur noch drei Trainingsakkus mit einer Laufdauer
von gerade Mal fiinf Minuten. Vorne bauten wir
- wie im Ubrigen auch die anderen Serpent-Pi-

Der hintere Fahrzeug-Teil: Gut zu erkennen sind die
Halterungen an den Schwingen fiir den Stabilisator.

loten - ein Kegeldifferenzial ein, das mit Reini-
gungsknete befiillt war und so sehr starr war. Der
Serpent lieR sich damit im Motodrom gut fahren.
Der erste Vorlauf war dann doch langsam im Ver-
gleich zu anderen Fahrern. Die beste Rundenzeit
von 18,95 Sekunden war iiber 1,5 Sekunden lang-
samer als die beste Rundenzeit von Atsushi Hara.
Aber mit Atsushi Hara wollten wir uns eh nicht
messen. Uns ging es darum herauszufinden, ob
der S&11 ein echter Herausforderer fiir die ande-
ren Topmarken ist. Eine Frage, die wir hier vor-

weg schon mit einem entschiedenen ja beant-
worten wollen.

Gut ging der Serpent dann am zweiten Renntag
im insgesamt dritten Vorlauf. Im vierten Lauf fiel
Jan wegen eines Defekts am Motor aus. Mit dem
Ergebnis aus dem dritten Vorlauf hatte es sicher
zu einem Platz im E-Finale gereicht. So startete
Jan dann im G-Finale. Dort fuhr er Rundenzeiten
um 18,5 Sekunden. Bester Serpent-Pilot in Modi-
fied warim Ubrigen Federico Veronesi auf Platz 31
(Sieger D-Finale).

Sie werden mit 500er Silikondl befiillt.

Die vier Oldruckddmpfer sind aus Aluminium und oben geschlossen.




Die Lenkung ist komplett aus Aluminium. Sie wird an
zwei Pfosten an der Chassisplatte befestigt.

Die weiteren Tests

Zum ndchsten Test des S&411 ging es auf die um-
gebaute Rennstrecke im Megadrom in Geilenkir-
chen. Mit diesem SM-Lauf sollte Jan sich noch fiir
die an gleicher Stelle stattfindenden Deutschen
Meisterschaften qualifizieren. Das Team Serpent,
jetzt verstarkt um Marc Fischer, nutzte das Ren-
nen, um sich auf die DM vorzubereiten. Schon
im Training wechselten wir das vordere Kegeldif-
ferenzial gegen die Starrachse aus. Der S4ll ging
auch im Megadrom gut. Die gréfite Umstellung
war die auf die vorgeschrieben Reifensorte, den
LRP Vtec 30x, dessen Haltbarkeit in der Modified-
Klasse auf der Asphaltstrecke nicht iiberzeugen
kann. Die Untersetzung verlédngerten wir auf 1:8,0.
Bei diesem zweiten Hartetest fiel wie schon in
Andernach auf, dass die Bauteile des Serpent du-
Rerst robust sind und auch den einen oder ande-
ren harteren Crash iiberstehen. Lediglich die Bla-
des an den hinteren Kardans mussten wir immer
wieder erneuern. Mittlerweile gibt es wesentlich
hartere, deren Lebensdauer entsprechend ho-
her ist. Immer wieder l6sten sich bei uns auch
die Madenschrauben in den Kardangelenken.
Das Problem ist ein Grat, der erst entfernt wer-
den muss.

Die anschliefenden Deutschen Meisterschaften
brachten kaum neue Erkenntnisse fiir unseren
Test. Zumal Jan mit der einmal fiir das Megadrom
gefundenen Abstimmung auch dieses Rennen zu
Ende fuhr. Einzige Ausnahme: Den Speed-Passi-
on-Motor und den Speed-Passion-Regler ersetz-
ten wir durch LRP-Komponenten.

Der letzte Test fiihrte uns zum Er6ffnungsrennen
der ETS-Saison in die Halle in Miilheim-Karlich.
Schlielich wollten wir sehen, wie sich der Ser-
pent auf griffigem Teppichboden fahren lasst.
Mit den dort zugelassenen Ridereifen R36, aller-
dings mit anderen Einlagen als auf der AuRen-
strecke des Motodroms, baute das Fahrzeug ex-
trem viel Griff auf. Ein hoheres Rollcenter und
Behandeln der Reifenflanken mit Sekundenkle-
ber schaffte etwas Abhilfe. Gebraucht hatten wir
hdrtere Schwingen, um die weicheren aus dem
Baukasten zu ersetzen. Hartere Schwingen hét-
ten Griff genommen, das Fahrzeug wére zudem
kontrollierter zu fahren gewesen. Die lieferbaren
hérteren Schwingen und andere hértere Aufhin-
gungsteile standen uns nicht zur Verfiigung.

Fazit

Der Serpent S411 ist ein lupenreines Wettbewerb-
schassis. Das beweisen seine jiingsten Erfolge, aber
auch unserer Test. Wir haben ihn mit Modified-Mo-
toren gefahren. Er ist robust genug, auch dort noch
Crashs zu {iberstehen. Sein gesamter Antrieb halt
den in dieser Klasse entstehenden Kréften stand.
Der Verschlei3 hat sich bei unserem Test, trotz der
hohen Beanspruchung durch mehrere Rennen, in
Grenzen gehalten. Der S411 macht aber auch in den
Stockklassen eine gute Figur, wie die von Majuran
Tharmalingam gewonnene Deutsche Meisterschaft
in der Hobbyklasse und die Vizemeisterschaft von
Andre Schafer in der Sportklasse beweisen.

Der S411 verfiigt von Haus aus iiber alle erforder-
lichen Abstimmungsméglichkeiten. Auf jede An-
derung des Setups reagiert er sofort. Seit Som-
mer hat Serpent eine Reihe zusatzlicher Tuning-
teile auf den Markt gebracht. So gibt es unter an-
derem unterschiedlich harte Schwingen, C-Hubs
und Radtrdger, auch ein Kugeldifferenzial ist lie-
ferbar. Auferdem Doppelgelenkkardans. Ange-
boten werden auch eine diinnere Chassisplatte
und ein dickeres Oberdeck. Wer ein neues Renn-
fahrzeug sucht, sollte diesen Boliden unbedingt
in die engere Wahl nehmen.

Dédmpferbriicke zu befestigen.

TECHNISCHE DATEN

Serpent S411 von 2-speed

Mafistab: 1:10

Klasse: Elektro-Tourenwagen
Lange: 360 mm

Breite: 186 mm

Radstand: 252-258 mm
Spur (v/h): 162/162 mm
Bodenfreiheit: einstellbar
Vorspur (v/h): einstellbar
Sturz (v/h): einstellbar
Interne Untersetzung: 1:2,0

AUSSTATTUNG DES TESTMODELLS

Fernsteuerung: KO Propo Helios Ex 10
Empfanger: LRP Phaser Competition
Lenkservo: Sanwa SDX 801

Motoren: Speed Passion 4,5T, LRP X12 4,5T
Regler: Speed Passion GT2, LRP SXX TC Spec
Akku: LRP Vtec 6.200 mAh 65C

Karosserie: Protoform Mazdaspeed 6
Gewicht: 1.380 g (fahrbereit mit Akku)
Hersteller/Vertrieb: Serpent/2-speed

Empf. Verkaufspreis: 429,- €

Bezug: Fachhandel

DIE KONSTRUKTION
Vorderachsaufhdngung: Doppelquerlenker mit
Alu-OldruckstoRdampfern
Hinterachsaufhdngung: Doppelquerlenker mit
Alu-OldruckstoRdé@mpfern

Chassis: Untere Chassisplatte (2,5 mm) und
Oberdeck (2,0 mm) aus Kohlefaser

Antrieb: 4WD iiber 2 Zahnriemen,
CVD-Kardanwellen, Kegel-Differenzial hinten,
Starrachse (Spool) vorne

PRO & CONTRA

+ lupenreines Wetthewerbschassis

+ robust, geringer Verschleiss

+ sofortige Reaktion bei Setupanderungen

100000808

Das fertig montierte Serpent-S411-Chassis: konsequent fiir den Wettbewerb konstruiert.




